Seccion: OTROS Valor: 37.671,00 € Area (cm2): 910,0 Ocupacion: 92,11 %

La Vanguardia -Dinero 25/11/18 o3 — .
Espafa i c Bl
Prensa:  Semanal (Domingo) S 1]
Tirada: 75.397 Ejemplares §
Difusion:  59.115 Ejemplares S
o

Documento: 1/2  Autor: Enric Tintoré

Pagina: 14

Num. Lectores: 541000

La movilidad sostenible exige

refuerzo del transporte piiblico

Al refuerzo del transporte masivo debe
sumarse la ordenacion de los nuevos
medios de movilidad para facilitar la
capilaridad en el ultimo tramo

Enric Tintoré
El refuerzo del transporte publico,
con una mayor inversion y una pla-
nificacioninteligente delasinfraes-
tructuras, es clave para garantizar
una movilidad sostenible, que debe
complementarse adecuadamente
con todas las demds alternativas.
Esta es una de las principales con-
clusiones de los Encuentros en La
Vanguardia celebrados esta sema-
na sobre los retos de las ciudades
parauna movilidad sostenible.

Los participantes en los Encuen-
tros en La Vanguardia fueron Mi-

quel Marti Escursell, consejero de-
legado de Moventia; Adria Gomila,
director de Servicio de Movilidad
del Ayuntamiento de Barcelona;
Lluis Alegre, director técnico de la
Autoridad del Transporte Metro-
politano de Barcelona; Carlos Mar-
molejo, profesor titular de la Escue-
la Técnica Superior de Arquitectu-
ra de Barcelona (ETSAB) e
investigador del Centro de Politica
del Suelo y Valoraciones de la Uni-
versidad Politécnica de Catalunya,
y Carles Conill, director del Servi-
cio de Movilidad Sostenible del

Area Metropolitana de Barcelona
(AMB), juntamente con Alfonso
Diaz del Rio, director de Proyectos
Estratégicos de Ferrovial Servicios
y Enric Sierra, adjunto al director
de La Vanguardia.

A juicio de Alfonso Diaz del Rio,
el necesariorefuerzo delasinfraes-
tructuras de transporte masivo, con
una adecuada planificacion, debe
complementarse con los nuevos
medios de movilidad que faciliten
la capilaridad en el dltimo tramo.
Entre estos se encuentran el coche
eléctrico compartido, que ademas
puede ser autonomo en un futuro, o
bien una bicicleta o incluso un pati-
nete en sus diferentes modalidades
de utilizacion.

Explicaqueel problemadelamo-
vilidad debe contemplarse desde
tres dmbitos: vehiculo, energia y
tiempo. “Desde el punto de vista de
laenergia —afirma- es evidente que
el sistema de movilidad debe ir ha-

Reto pendiente
Hay que hacer una
gran apuesta para
mejorar el transporte y
la movilidad en el drea
metropolitana de
Barcelona

Doble frente
Revertir la excesiva
presencia del
automdvil exige
modelos de transporte
mads sostenibles y
redisenar las ciudades

ANAJIMENEZ

cia una mayor sostenibilidad me-
dioambiental. Ademas, cada vez
hay més gente concienciada de que
debe moverse de una manera mas
sostenible”.

La mejora de la eficiencia y de la
reduccion del tiempo de los trayec-
tos,asujuicio, deberesolverseatra-
vés de una mejora de la conectivi-
dad fisica, a través de la intermoda-
lidad entre los diferentes medios de
transporte, y de la conectividad di-
gital. En este marco hay nuevas ten-
dencias, como la economia colabo-
rativa, que pueden ayudar a una
mejor movilidad.

La digitalizacion, en opinion de
Alfonso Diaz del Rio, ayudara mu-
cho a establecer la movilidad como
servicio porque permitira elegir a
los ciudadanos el transporte mas
eficiente para ir de un punto a otro,
conun unico tickety un tinico pago.
“La tecnologia y las infraestructu-
ras ya nos esta permitiendo saber
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Mesa
redonda

Alfonso Diaz del Rio
Director de Proyectos Estratégicos de
Ferrovial Servicios

“Hay que mejorar la
conectividad fisica y digital a
través de la intermodalidad
entre los diferentes medios

Adria Gomila
Director del Servicio de Movilidad del
Ayuntamiento de Barcelona

“Lanueva movilidad debe ser
segura, sostenible, saludable
y equitativa, tanto desde el
punto de vista territorial

Miquel Marti Escursell
Consejero delegado de Moventia

“La transicion hacia el
nuevo modelo de movilidad
sostenible debe coordinarse
y aplicarse sin generar
alarmismos en la sociedad”

de transporte”

como fisico y econdmico”.

con antelacion donde hay plazas de
aparcamiento libresy cudles sonlos
trayectos menos congestionados”.

“Debemos tener muy claras —afir-
ma Alfonso Diaz del Rio- todas las
alternativas del transporte paraque
puedan complementar adecuada-
mente al transporte ptblico, y que
estén debidamente ordenadas, con
el objetivo de una movilidad soste-
nible que solucione asimismo los
problemas de movilidad alas ciuda-
desylas personas. El analisis de da-
tos, en todo este conjunto, debe
ayudar a definir mejor que eslo que
necesitacadaunoy cadasituacion”.

Miguel Marti, consejero delega-
do de Moventia, afiade que hay que
actuar con inteligencia para coordi-
nar las diferentes alternativas de
movilidad. Esto comporta conocer
c6mo se mueve la gente y el com-
portamiento del trafico en las ciu-
dades, entre otras muchas cosas,
para dirigir todas las tecnologias y
todas las nuevas alternativas hacia
una gestion eficiente de la movili-
dad.

Advierte también Miquel Marti
quelatransicion haciael nuevo mo-
delo de movilidad sostenible debe
coordinarse y aplicarse sin generar
alarmismos en la sociedad. Al res-
pecto, como ejemplo, dice que no
puede demonizarse el diesel cuan-
do, gracias a los nuevos avances lo-
grados, puede ser mas ecoldgico
que otros medios de transporte al-
ternativos. El nuevo modelo de mo-
vilidad sostenible que se necesita
crear requiere bastante tiempo,
mas alld de diez afios, y en ese pro-
ceso las diversas alternativas de
transporte deberdn convivir juntas.
Para evitar conflictos habra que re-
gular muy bien todos los medios de
movilidad que hay a disposicion del
ciudadano.

Advierte también Miquel Marti
que los operadores publicos de
transporte deben hacer una gran
apuesta para mejorar el transporte
en el drea metropolitana de Barce-
lona, especialmente entre los muni-
cipios de la segunda coronay la ca-
pital. La solucion, para ello, pasa
por reforzar las comunicaciones
por treny, asimismo, por autobuses
parareforzar la capilaridad.

Carles Conill, desde el Servicio de
Movilidad Sostenible del AMB, se-
fala que la nueva movilidad flexi-
ble, amable e inteligente, que atrae
especialmente a los jovenes, debe
compatibilizarse con el objetivo de
luchar contra la contaminacién pa-
ra poder tener unas ciudades mas
saludables. En este sentido el AMB,
junto ala potenciacion de estos me-
dios de transporte tiene muy en
cuenta la necesidad de regular su
uso para proteger alos peatones.

“Pese a todo la nueva movilidad
—aflade- no debe hacer olvidar a las

Encuentros
en‘la
Vanguardia’

El 60% del
espacio
publico esta
dedicado al
coche y sélo
presta el
20% de la
movilidad

La inversion
en mejorar
el servicio
que presta
Rodalies de
Renfe es
cada vez
mads urgente

administraciones la necesidad de
garantizar un transporte publico
suficiente, eficiente y de calidad”.
Al respecto explica tres iniciativas
que contribuiran amejorar lamovi-
lidad en los ciudadanos que viven y
trabajan en los 36 municipios del
areametropolitana. Setratadelata-
rifa plana metropolitana que entra-
rdenvigor apartir del afio proximo,
(y que permitird viajar por toda la
metrépolis a precio de una zona), la
implantacién del Bus-exprés y del
Metro-bus y la tarjeta verde que
permite viajar gratis tres afios a to-
dos aquellos que achatarren su co-
che 0 moto contaminante.

Adria Gomila, director del Servi-
cio de Movilidad de Ayuntamiento
de Barcelona, coincide en que va-
mos hacia una movilidad mas inte-
ligente, eficaz y compartida. “Des-
de el Ayuntamiento -sefiala- quere-
mos que sea segura, sostenible,
saludable y equitativa, tanto desde
el punto de vista territorial como fi-
sicoy econdmico”. Afiade que para
ello hay que mejorar el transporte
publicoy, al mismo tiempo, regular
los usos del espacio publico asi co-
mo la utilizacién de los vehiculos
personales y de uso compartido en
sus diferentes modalidades.

Explicatambién que latransicion
haciaelnuevomodelode movilidad
tiene unadimension personaly otra
colectiva y que afectan al conjunto
delavida ciudadanay al medio am-
biente seglin cudles sean las deci-
siones que se adopten. “De ahi -se-
fala- lo importante que es favore-
cer un cambio positivo de los
habitos de los ciudadanos”.

Estd de acuerdo Adria Gomila en
que la mejora del transporte publi-
co, cuyo uso puede ser mayor si se
hace mas eficiente y atractivo, esla
piedra angular para mejorar la mo-
vilidad en el area metropolitana.
Pero sefiala que es importante, asi-
mismo, mejorar lagestion del trans-
porte en los Gltimos tramos.

El profesor Carlos Marmolejo, de
la Escuela Técnica Superior de Ar-
quitectura de Barcelona, afirma
que hay que partir de labase de que
elactualmodelo de movilidad esin-
eficaz ya que esta sustentado en el
uso del automévil privado que in-
fluyeentodo. “Elcoche -explica-es
ineficaz, entre otras razones, por-
que tiene una baja ocupacion, es
contaminante, peligroso y desagra-
dable por el ruido y las molestias
que genera”. A su juicio, el reto es
revertir la excesiva presencia del
automévil con modelos de trans-
porte mas sostenibles, con la pro-
gresiva recuperacion del espacio
queocupanlosautomévilesatravés
del fomento de lamovilidad de pro-
ximidad. Paraello,anivel urbano es
necesario promover el modelo de
ciudad compacta con usos del suelo

entremezclados y complementa-
rios.

Considera también el profesor
Carlos Marmolejo que, efectiva-
mente, la mejora de la movilidad
metropolitana es el principal reto
que hay enlaactualidad, y para ello
cabe reforzar el policentrismo, es
decir la distribucién de subcentros
de atraccion a lo largo de la metro-
poli, con tal de acortar los viajes.

Carles Conill explica, al respecto,
que el AMB estd en pleno proceso
de redaccién del nuevo Plan Di-
rector Urbanistico Metropolitano
(PDU), en donde se contempla una
redistribucién de usos del suelo en-
caminada a propiciar una reduc-
cion delamovilidad.

Coincide Carles Conill conel pro-
fesor Carlos Marmolejo en la nece-
sidad de reducir el protagonismo
del automévil. “El 60% del espacio
publico -dice- esta dedicado al co-
chey sélo presta el 20% de la movi-
lidad”. Advierte que, pese ala mejo-
ra que ofrece el transporte publico,
el uso del vehiculo privado registra
una tendencia al aumento.

También opina Carlos Conill que
hay que redisefar las ciudades para
restringir el uso del automdévil. Des-
taca la iniciativa de crear zonas de
bajas emisiones (ZBE), en las que
los vehiculos més contaminantes
no puedan circular en un horario
determinado. Por ejemplo, la ZBE
Rondas de Barcelona.

Otrainiciativa que destaca Carles
Conill es la extension en todo el te-
rritorio de aparcamientos de inter-
cambio modal (park & ride) como
los que hay cerca de las estaciones
de Castelldefels y Sant Joan Despi,
de forma que la gente pueda dejar
alli sus automdviles y coger el tren.
Pero es necesario que este mayor
uso del tren vaya acompafiado de
importantes inversiones para la
mejora del servicio de Cercanias de
Renfe.

Lluis Alegre, director técnico de
laAutoridad del Transporte Metro-
politano de Barcelona, coincide en
laopinién de que los coches ocupan
demasiado espacio publico y gene-
ran gran contaminacion. “Nuestro
reto —afirma- es reducir el nimero
de vehiculos privados, en beneficio
del transporte publico, y recuperar
parte del espacio que ocupan para
otros medios de transporte mds
sostenibles”. Afiade que el reto de
las administraciones publicas, en
este sentido, esmejorar el transpor-
te pablico en el drea metropolitana,
yaque reconoce que se hallaal limi-
te de su capacidad. Transporta ya
mil millones de personas al afio. El
objetivo es llegar a los 1.200 millo-
nes en el 2025 y reducir un 20% la
movilidad en automévil.

Explica Lluis Alegre que en Bar-
celona entra medio millén de co-

Es clave
favorecer
un cambio
en los
habitos de
transporte
de los
ciudadanos

Hay mas de
seiscientos
kilometros
de carril bici
y se utilizan
muy por
debajo de su
capacidad

Lluis Alegre
Director Técnico de la Autoridad del
Transporte Metropolitano de Barcelona

“Hay que reducir el nimero
de vehiculos privados en
beneficio del transporte
publico y de otros medios de
transporte mas sostenibles”

Carles Conill
Director de Servicios de Movilidad
Sostenible del AMB

“Latarifa plana
metropolitana, el Bus-exprés,
el Metro-bus yla tarjeta verde
contribuirdn a mejorar la
movilidad de los ciudadanos”

Carlos Marmolejo
Profesor titular de la Escuela Técnica
Superior de Arquitectura de Barcelona

“El actual modelo de
movilidad es ineficaz ya que
estd sustentado en el uso
excesivo del automavil
privado que influye en todo”

ches al dia, que se suman a los
400.000 queyahayenlaciudad. Un
problemaadicional es el crecimien-
to progresivo del transporte debido
al auge del comercio electrénicoy a
la mayor actividad de las empresas
de distribucion. Esto hace que haya
hasta 247.000 furgonetas en movi-
miento constante por toda el drea
metropolitana.

Destacatambién Lluis Alegre que
la transicién hacia nuevos medios
de movilidad debe comportar un
cambio de habitos de la poblacién.
Sefiala, en este sentido, que cuesta
que los ciudadanos apuesten en se-
rio por la bicicleta y dice que los
seiscientos kilémetros de carriles
bici que hay en la region metropoli-
tana —doscientos de ellos en Barce-
lona- estan infrautilizados.

Miquel Marti interviene para
destacar que el objetivo debe ser
que toda el area metropolitana esté
interconectada, con mejores solu-
ciones globales, y con alternativas
detransporte claras paraque, a par-
tir de ahi, el ciudadano pueda esco-
ger. También sefiala que hay que te-
ner presente que el transporte pua-
blico necesitadel privadoy también
al revés porque ninguno de los dos
puede solucionar por si solo el pro-
blema de movilidad. e



